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1. ที่มา และ ความส าคัญของปัญหา
เมื่อสังคมโลกเริ่มเปลี่ยนไปใช้ EV ซึ่งในประเทศไทย

ยังไม่แพร่หลายมากนักและมีราคาสูง นอกจากนี้ประเทศ
ไทยยังมีการใช้รถยนต์สันดาปภายใน อยู่เป็นจ านวนมาก  
โดยส่วนมากน ามาใช้เป็นรถยนต์รับจ้างสาธารณะ การ
ปรับเปลี่ยนดัดแปลงให้รถยนต์ ICE สามารถขับเคลื่อน
ด้วยไฟฟ้าจึงเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจ

2. การออกแบบ หรือ ระเบียบวิธีวิจัย
ค านวณขนาดของแบตเตอรี่และมอเตอร์ที่เหมาะสม

จากความต้องการให้รถยนต์ วิ่งได้ระยะทางสูงสุดต่อการ
ชาร์จ 1 ครั้ง ที่ 200 กิโลเมตร จึงค านวณปัจจัยของแรง
ต้านการเคลื่อนที่ และพลังงานที่ต้องใช้ในการเคลื่อนที่ 
โดยใช้โปรแกรมการค านวณ Powercal โปรแกรมช่วย
ค านวณทางไฟฟ้า ของทาง ENTEC และ NECTEC

3. การทดลอง หรือ ทดสอบ
เครื่องทดสอบประสิทธิภาพรถยนต์ ใช้ทดสอบวัด

ประสิทธิภาพของระบบขับเคลื่อนทั้งหมดจากล้อที่สัมผัส
พ้ืน โดยการทดสอบ น ารถยนต์ที่ดัดแปลงขึ้นทดสอบบน 
Chassis Dynamometer เพ่ือทดสอบหาค่า ก าลัง 
แรงบิด ของรถยนต์ที่น ามาดัดแปลง ซึ่งได้ผลทดสอบได้
แรงบิด เท่ากับ 160 Nm และก าลัง เท่ากับ 83.4 แรงม้า

4. สรุปผลการวิจัย/ทดลอง
สามารถดัดแปลงรถยนต์จากเครื่องยนต์สันดาป

ภายในเป็นรถยนต์ไฟฟ้าได้และจดทะเบียนกับกรมการ
ขนส่งได้เสร็จสมบูรณ์ ด้านปัญหาที่เกิดขึ้น ได้แก่ ระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ของรถยนต์บางส่วน เครื่องมือที่มีอยู่ไม่
สามารถเข้าถึงได้ จึงท าให้ระบบบางส่วนของรถดัดแปลง
ไม่สมบูรณ์ เช่น พวงมาลัยไฟฟ้า ระบบเบรก ABS เป็นต้น

5. การประยุกต์ใช้ในเชิงธุรกิจ และ การวิจัยต่อเนื่อง
ประเทศไทยยังมีรถยนต์สันดาปภายใน ใช้แล้วอยู่

เป็นจ านวนมาก การปรับเปลี่ยนดัดแปลงให้รถยนต์ ICE 
สามารถขับเคลื่อนด้วยไฟฟ้าโดยไม่เสียค่าใช้จ่ายมากนัก
จึง ถือว่าเป็นโอกาสให้กับผู้ประกอบการไทย ทั้งรายเล็ก
และรายใหญ่ ได้เข้ามาศึกษา เรียนรู้ และเปิดโอกาสทาง
ธุรกิจตอบรับเทคโนโลยี


